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@ Mittelkonsole fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Mittelkonsole (1) fiir ein Kraftfahrzeug mit einem von 
einem Schienenpaar gebildeten Schienenweg aus zwei 
parallel zueinander, in Langsrichtung des Kraftfahrzeuges 
und in Abstand zueinander verlaufenden Schienen (2) auf 
Stutzen mit einem entlang des Schienenweges versetzba- 
ren Container (3), wobei ein Teilbereich des Raumes zwi- 
schen den Stutzen, der in etwa die Lange des Containers 
aufweist, nach Versetzen des Containers (3) nach oben 
hin offen ist und als Stauraum (10) nutzbar ist, dadurch 
gekennzeichnet dass die Schienen (2) eine Lange aufwei- 
sen, so dass sie zur Aufnahme von mindestes einem wei- 
teren Containcrn (3) geeignet sind, wobei mindestens 
zwei Container (3) unabhangig voneinander entlang des 
Schienenweges versetzbarstnd und wobei derRaumzwi- 
schen den Stutzen Ober den gesamten, fur die Container 
vorgesehenen Versteliweg als Stauraum (10) nutzbar ist, 
der je nach Position der Container (3) auf dem Schienen- 
weg in Teilbereichen von oben zuganglich ist. 
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Mittelkonsole fiir ein Kraf tf ahrzeug 
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chreibung 



, Die Erfindung bezieht sich auf eine Mittelkon- 
sole fur ein Kraf tf ahrzeug mit einem von einem Schienen- 
paar gebildeten Schienenweg aus zwei parallel zueinander, 
in Langsrichtung des Kraf tf ahrzeuges und in Abstand zu- 
einander verlaufenden Schienen auf Stutzen und mit einem 
entlang des Schienenweges versetzbaren Container, wobei 
ein Teilbereich des Raumes zwischen den Stutzen, der in 
etwa die Lange des Containers aufweist, nach Versetzen 
des Containers nach oben hin of fen ist und als Stauraum 
nutzbar ist. 

Eine derartige Mittelkonsole ist in der DE 199 
08 909 C2 beschrieben. Innerhalb eines Ablageraumes be- 
findet sich ein auf Schienen verfahrbarer Container in 
Form einer Schale . Der Ablageraum selbst ist mit einem 
ebenfalls auf Schienen verfahrbaren Deckel geschlossen. 
Die Schale kann mit.dem Deckel verbunden werden. Wenn 
keine Verbindung besteht , so wird durch Verschieben des 
Deckels der Zugriff zum Container geoffnet. Sobald eine 
Verbindung hergestellt vzorden ist, wird der Container zu- 
sammen mit dem Deckel verschoben, so dass ein Zugriff in 
den Ablageraum besteht . Nachteilig bei dieser Anordnung 
ist, dass zunachst der Deckel des Ablageraumes mit dem 
Container verbunden werden muss, um eine Zugriff smoglich- 
keit zum Ablageraum zu erhalten. Des Weiteren ist diese 
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Anordnung lediglich auf einen einzigen Container 
schrankt . 



Die Erfindung beruht somit auf dem Problem, 
eine vielseitig und einfach zu handhabende Mittelkonsole 
mit Containern zu schaffen, die eine Vielzahl von Stau- 
moglichkeiten bietet, individuell konf igurierbar ist und 
sich in einfacher Weise realisieren lasst. 

Die Erfindung sieht dazu eine Mittelkonsole ge- 
tnaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 vor mit den weiteren 
Merkmalen, dass die Schienen eine Lange aufweisen, so 
dass sie 2ur Aufnahme von mindestes einem weiteren Con- 
tainern geeignet sind, wobei mindestens zwei Container 
unabhangig voneinander entlang des Schienenweges versetz- 
bar sind und wobei der Raum zwischen den Stutzen viber den 
gesamten, fur die Container vorgesehenen Verstellweg als 
Stauraum nutzbar ist, der je nach Position der Container 
auf dem Schienenweg in Teilbereichen von oben zuganglich . 



Durch die Moglichkeit, mehrere Container anzu- 
ordnen, lasst sich die Mittelkonsole individuell gestal- 
. ten. Der Raum unter den Containern geht dabei nicht ver- 
loren, vielmehr kann er auf der gesamten Lange des Schie- 
nenweges genutzt werden, wobei der Zugriff zu den einzel- 
nen Bereichen durch Verschieben der Container ermoglicht 
ward. Der Schienenweg ist dazu etwa um eine Container- 
lange langer als die Gesamtlange aller auf dem Schienen- 
weg sich befindenden Container, so dass diese stets so 
verschoben werden konnen, damit ein Zugriff sbereich in 
der Lange eines Containers frei wird. Gegebenenf alls muss 
- um dies zu erreichen - ein Container entfernt werden. 

Der Raum zwischen den Stutzen kann in zweierlei 
weise genutzt werden. Einerseits befinden sich die Kufen 
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b2w. Rollen, mit denen die Container auf den Schienen 
laufen, im oberen Bereich der Container, so dass der Bo- 
den eines von den Schienen gefuhrten Containers unterhalb 
der Schienen liegt. Dies hat zur Folge, dass der Stauraum 
zumindest zum Tail von den Containern selbst in Anspruch 
genommen ist . Diese Ausfuhrung ist angebracht, wenn die 
Mittelkonsole nicht sehr weit aufragen soil. 

Soli andererseits der Container moglichst weit 
aufragen, um gegebenenf alls als Armlehne dienen zu kon- 
nen,. kann der Boden eines von den Schienen gefuhrten Con- 
tainers auf Hohe der Schienen liegen, so dass der Raum 
zwischen den Stutzen vollstandig . als Ablage dienen kann. 

Auch fur die Stutzen gibt es mehrere Ausfuh- 
rungsm6glichkeiten. Diese konnen jeweils fur eine Schiene 
aus mehreren, in einer Reihe angeordneten Stelzen beste- 
hen, die unterhalb der Schienen in Abstand zueinander an- 
geordnet sind. Dies ergibt eine formschone Gestaltung, da 
die Konsole iiber dem Boden zu schweben scheint. 

Die Schienen konnen aber auch von entsprechend 
geformten Randern einer Halbschale gebildet sein, wobei 
die Halbschalenwande die die Schienen tragenden Stutzen 
bilden. Dadurch wird der Stauraum seitlich durchgehend 
geschlossen, so dass die dort abgelegten Teile nicht 
seitlich herausf alien konnen. 

Eine weitere Moglichkeit besteht darin, die 
Stutzen aus mehreren, sich quer zum Schienenweg erstre- 
ckenden M-formigen Biigeln mit je zwei oberen Auflagen zu 
bilden bzw. auf denen die Schienen aufliegend befestigt 
sind, Hierbei ist der Materialauf wand gering, da die 
StiJtzen nicht durchgehend ausgefuhrt sind. 
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stiickes in einer Mulde an der Oberseite des Containers 
angeordnet und damit leicht zuganglich. 

Vorzugsweise werden die Stutzen - unabhangig 
5 von der jeweiligen Ausf uhrungsf ormen - an der Oberseite 
des einen Mitteltunnel des Kraf tf ahrzeuges formenden Bo- 
denbleches befestigt. 

Urn eine moglichst groSe Anzahl von Containern 
10 unterbringen zu konnen, wird vorgeschlagen, dass fur ein 
Kraftf ahrzeug mit zwei Sitzreihen in seiner Fahrgastzelle 
die Mittelkonsole, d.h. ' insbesondere der Schienenweg so 
ausgefuhrt ist, dass er sich durch die Fahrgastzelle er- 
streckt und zwischen den Sitzen der beiden Sitzreihen 
15 verlauft. 

Zur Erlauterung des Erf indungsgedankens wird im 
Folgenden anhand von mehreren Ausf uhrungsbeispielen die 
Erfindung naher erlautert. Dazu zeigen 

20 

Fig. 1 die Ansicht einer ersten Ausfuhrungs- 
form einer Mittelkonsole, 

Fig. 2 einen Schnitt durch Figur 1 entlang 
der Linie 11-11/ 

Fig. 3 eine weitere Ausf uhrungsf orm der Mit- 
telkonsole im Querschnitt, 

30 Fig. 4 die dazugehorige Ausfuhrung des 

Schienenweges , 

Fig. 5 eine dritte Ausfuhrung des Schienen- 
weges, 
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Fig. 6 einen dazugehorigen Container, 
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Fig. 7 eine vierte Ausfuhrung des Schienen- 
weges im Querschnitt, 



Fig- 8 einen dazugehorigen Conta 
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an denen nach oben hin offene, C-formige Schienen 7 be- 
festigt sind. Die Biigel 5 sind zum einen mittig auf dem 
Mitteltunnel 1 und andererseits mit ihren Flanken an den 
Seitenwanden des Mitteltunnels 1 befestigt. In jedem nach 
unten offenen Bogen des M befindet sich ein Luf tleitkanal . 
8^ dessen AuSenkontur zumindest teilweise der Innenkontur 
des Biigels 5 entspricht, so dass diese die Luf tleitkanale 
8 am Mitteltunnel 1 fixieren. Der Bereich zwischen den 
beiden Bogen des Bugels 5 dient als Stauraum 10, der von 
oben zuganglich ist. Urn einen bestiminten Teilbereich des 
Stauraumes 10 zu erreichen, miissen die Container 3 
entsprechend verschoben werden. 

An der Unterseite der Container 3 befinden sich 
T-formige Kufen 15. Einige der Container 3 sind mit einem 
Deckel 16 verschlossen, der gepolstert ist und somit als 
Armlehne dienen kann. 

In den Stauraum 10 kann noch eine Ablageschale 

17 eingehangt werden. Diese kann sich iiber die gesamte 
Lange des Schienenweges erstrecken, auch nur in Teilbe- 
reich vorgesehen sein. 

Wie ublich, werden die Seitenwande des Mittel- 
tunnels 1 durch eine Verlangerung des auf dem Fahrzeugbo- 
den liegenden Teppichbodens 19 abgedeckt . Eine weitere an 
den seitlichen Flanken der Biigel 5 befestigte Abdeckung 

18 befindet sich zu beiden Seiten des Schienenweges. 

Figur 3 zeigt eine weitere Ausfiihrung der Mit- 
telkonsole. Diese besteht u.a. aus einer Halbschale 20, 
deren Rander nach innen gebogen sind und einen Absatz 21 
bilden, der als Schiene f ungiert . Unterhalb des Absatzes 
21 ist der Rand nochmals nach unten abgeknickt und weist 
mehrere, als Rasten fungierende Locher 22 auf. Die Halb- 
schale 20 wird auf der Mittelkonsole befestigt, indem der 
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In der Seitenwand des Containers 3 ^ 
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Figur 5 entspricht weitestgehend der Ausfuhrung 
nach Figur 3 bzw. 4. Der Unterschied besteht darin, dass 
die Schienen 2 mit dem Absatz 21 auf Einzelstelzen 40 ge- 
setzt sind, die an ihrer Unterseite mit dem Mi tteltunnel 
5 1 verbunden sind. Die Hasten sind hier nicht als Locher 
ausgefuhrt, sondern als Ausnehmungen 41 in den Vollkorper 
der Schienen 2 . 

Um zwischen den Stelzen 4 0 der beiden Schienen 
10 2 eine Ablageschale zu bilden, ist der Teppichboden iiber 
den Mitteltunnel 1 gefiihrt, wobei die Stelzen 4 0 durch 
entsprechende Locher hindurchragen und dort bogenformig 
auf gestaucht , wobei mittels eines Distanzstiickes 42 ver- 
hindert wird, dass der Teppichboden 19 sich zu weit auf- 
15 wolbt . 

Die Ausfuhrungen nach Figuren 7 und 8 entspre- 
chen im Wesentlichen denen nach Figur 5 und 6. Der Unter- 
schied liegt darin, dass die Arretierung der Container 3 

20 mittels einer Klemmung erf olgt . Dazu verlauft unterhalb 

des Absatzes 21 eine Nut 50. An deren Boden befindet sich 
ein Gummiprofil 51. Die Container 3 sind mit Exzenter- 
scheiben 52, die iiber eine Achse in die Nut 50 hinein 
schwenkbar sind, versehen. Zur Betatigung der Achse be- 

25 findet sich ein Hebel 53 in einer Mulde 45 am Container 
3 . In der einen Winkellage befindet sich die Exzenter- 
scheibe 52 innerhalb des Containers 3, so dass dieser auf 
die Schiene 2 gesetzt werden kann . Durch Drehen des He- 
bels 53 um 90° wird die Exzenterscheibe 52 zungenartig 

30 nach auEen in die Nut 50 eingedreht und reibschlussig am 
Gummiprofil gehalten. 
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Luf tleitkanal 

10 Stauraum 

11 Ablageraum 
5 15 Kufen 
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2 9 Feder 

30 Matte 

31 Abschlusskante 

40 Stelzen 

41 Ausnehmung 

42 Distanzstuck 
4 5 Mulde 

50 Nut 

51 Gummiprofil 

52 Exzenterscheibe 

53 Hebel 




Schutzanspruche 

Mittelkonsole (1) fur ein Kraf tf ahrzeug mit einem 
von einem Schienenpaar gebildeten Schienenweg aus 
zwei parallel 2ueinander, in Langsrichtung des 
Kraf tf ahrzeuges und in Abstand zueinander verlaufen- 
den Schienen (2) auf Stiitzen mit einem entlang des 
Schienenweges versetzbaren Container (3) , wobei ein 
Teilbereich des Raumes zwischen den Stutzen, der in 
etwa die Lange des Containers aufweist, nach Ver- 
setzen des Containers (3) nach oben hin offen ist 
und als Stauraum (10) nutzbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schienen (2) eine Lange aufwei- 
sen, so dass sie zur Aufnahme von mindestes einem 
weiteren Containern (3) geeignet sind, wobei mindes- 
tens zwei Container (3) unabhangig voneinander ent- 
lang des Schienenweges versetzbar sind und wobei der 
Raum zwischen den Stutzen liber den gesamten, fur die 
Container vorgesehenen Verstellweg als Stauraum (10) 
nutzbar ist, der je nach Position der Container (3) 
auf dem Schienenweg in Teilbereichen von oben 
zuganglich ist. 

Mittelkonsole nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Boden eines von den Schienen (2) ge- 
fiihrten Containers (3) unterhalb der Schienen (2) 
liegt und somit der Stauraum (10) zumindest zum Teil 
von dem Container (3) in Anspruch genommen .ist. 

Mittelkonsole nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Boden eines von den Schienen (2) ge- 
fuhrten Containers (3) auf Hohe der Schienen (2) 
liegt und der unter dem Container befindliche nutz- 
bare Raum als Ablage dient . . 



- 12 - 



4 . 



10 



15 



20 

8. 

25 



30 



35 



mttelkonsole nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Stutze fur eine Schiene (2) 
aus mehreren, in einer Reihe angeordneten Stelzan 
(40) bestehen, die unterhalb der Schienen (2) in 
Abstand zueinander angeordnet sind. 

Mittelkonsole nach Anspruch l, 2 oder 3, dadurch ge- 
kenn.eichnet, dass die Schienen (2) von encsprechend 
geformten Randern einer Halbschale (20) gebildet 
sand, wobei die Halbschalenw^nde die die Schienen 
(2) tragenden Stutzen bilden. 

Mittelkonsole nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Stutzen aus mehreren, sich 
quer zum Schienenweg erstreckenden M-f6rmigen Bugeln 
(5) mit je zwei oberen Auf lagen (6) . bestehen, auf 
denen die Schienen (2,7) aufliegend befestigt sind. 

Mittelkonsole nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass unterhalb der. Schienen (2) Luf tleitkanale 
{&} angeordnet sind. 

Mittelkonsole nach einem der vorhergehenden Anspru- ' 
Che dadurch gekennzeichnet, dass die Schienen (2) 
Blenden (24) aufweisen, deren obere Abschlussf l.chen 
bundag an die Deckel der Container (3) ubergehen. 

B. Mittelkonsole nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Schienen (2) 
mxt Rastlochern (22) und die Container (3) mit den 
dazugehorigen Riegeln 26 versehen sind. 

10. Mittelkonsole nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichx^et, dass die Schienen (2) jeweils 
mxt einer Klemmleiste versehen sind und der Contai- 
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ner (3) mit mindestens einem Klemmstuck je Klemm- 
leiste versehen ist. 

Mittelkonsole nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass die Klemmleiste aus einer seitlich 
offenen Nut (50) besteht, an deren Boden sich eine 
aus einem elastischen Material bestehende Einlage 
befindet, wobei das Klemmstuck ein in die Nut (50) 
eintauchende, um eine vertikale Achse am Container 
(3) drehbare Exzenterscheibe (52) ist. 

Mittelkonsole nach einem der Anspriiche 9 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Betatigungselemente 
(28) 2um Losen der Riegel (26) bzw. des Klemmstiickes 
in einer Mulde (45) an der Oberseite des Containers 
(3) angeordnet sind. 

Mittelkonsole nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet , dass die Stutzen an der 
Oberseite des den Mitteltunnel (1) des Kraf tf ahrzeu- 
ges formenden Bodenbleches befestigt sind. 

Mittelkonsole nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet , dass sie fur ein Kraft - 
fahrzeug mit zwei Sitzreihen in seiner Fahrgastzelle 
vorgesehen ist, wobei sie sich durch die 
Fahrgastzelle erstreckt und zwischen den Sitzen der 
beiden Sitzreihen verlauft. 



